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® Entriegelungsvorrichtung fur ein TurschloB eines Fahrzeugs 

® M Es ist ejne Entriegelungsvorrichtung zum Entrieqefn von 
Turechlossern eines Fahrzeugs beschriebe n. mit einer Mehr- 
zahl Turschlosser, die an Turen des Fahrzeugs anbringbar 
Bind, mit einer KotHsionsrichtungs-Erfassungseinrfchtung 
zum Erfassen einer Kollisionsseite ernes Fahrzeugs u nd mit 
einem Entriegelungsmechanismus 2um Entriegeln einer T ur 
au f einer Seite geganuber der Kollisionsseite. die vorTdflr 
Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung erfaSt wurde. 
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Die vorliegende Erfindung beziehtsich auf erne Vor- 
, r ^Ktim<TTiim Entriegeln ftines oder mehrerer IBESfifllgSs. 
«»r *ines Fahrzeugs. bei der eine Kollisionsnchtungs-Er : . 

-t5F^ifeira5r erfaBt, aut der eine Kolb- 

lic^aufgetreten ist und in de r gin Entriegelungsmecha - 
nis mus eine oder mehrere Turen au f der Seite entriegelt, 
die der erfaBten Kollisionsseite gegenuoerliegen. 

Bei einer herkommlichen, in Fig. 16 gezeigten Turent- 
riegelungsvorrichtung (japanische Patentanmeldungs- 
Offenlegungsschrift Nr. (kokai) 58-11275) schwingt 
wenn das Fahrzeug eine Koilision erfahrt ein Tragheits- 
hebel L im Uhrzeigersinn infolge der Tragheitskraft ei- 
nes Gewichtes W, das am unteren Ende des Traghejts- 
hebels L angeordnet ist Im Ergebnis wird em Winkelne- 
bel B im Uhrzeigersinn verschwenkt so daB alle Turen 
uber eine Zwischenstange R entriegelt werden wo- 
durch eine Rettung der Fahrzeuginsassen ermoglicht ist 
Bei der herkdmmiichen Entriegelungsvomchtung wird 
. auch eine Tur nahe der Stelle, an der die Koilision aufge- 
treten ist, entriegelt Folglich besteht die Moglichkeit, 
' daB eine TQr nahe der Stelle, an der die Koilision aufge- 
treten ist, infolge des StoBes der Koilision schwer oder 
uberhaupt nicht entriegelt werden kann. Folglich hat die 
herkommliche Entriegelungsvorrichtung den Nachteu, 
daB sie unnutze und gegebenenfalls fehlerbehaftete 
Vorgange ausfiihrt 

Folglich ist es Aufgabe der Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung fur ein TiirschioB eines Fahrzeugs zu 
schaf f en, die bei einer Koilision einen Zugang zum Fahr- 
zeuginnern zuverlassig sicherstellt 

Es ist ein weiteres Ziel der Erfindung, ein TurschloB 
auf einer einer Koilision abgewandten Seite eines Fahr- 
zeugs zuverlassig und sicher zu entriegeln. 

Es i*t ein weiteres Ziel der Erfindung, Fahrzeugi nsas- 
sen zu retten. wenn eine Koilision ein es Fahrzeugs aut- 

^EsTist ein weiteres Ziel, eine Turentriegeiungsvorrich- 
tung zu schaf fen, die auf dem techriischen Gedanken des 
Entriegelns eines Turschlosses auf einer Seite gegen- 
uber einer Kollisionsseite eines Fahrzeugs beruht 

Es ist ferner ein Ziel der Erfindung, eine Entnege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschldssern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, mit einer Mehrzahl Tur- 
schlosser, die an den Turen des Fahrzeugs anbringbar 
sind mit Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtungen 
zum Erfassen einer Richtung eines auf das Fahrzeug 
aufgebrachten StoBes und mit einem Entriegelungsme- 
chanismus zum Entriegeln eines oder mehrerer Tur- 
schlosser auf einer Seite gegenuber der Kollisionsseite, 
die durch die Kollisionsrichtungs-Erfassungseinnchtung 

erfaBtwird " A . 

Es ist ferner ein Ziel der Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, wobei die Kolhsionsnch- 
tungs-Erfassungseinrichtung eirien StoB an der Vorder- 
seite oder Riickseite des Fahrzeugs erfaBt 

Es ist ferner ein Ziel der Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossem ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, wobei die Kolhsionsnch- 
tungs-Erfassungseinrichtung einen StoB an der linken 
Seite oder der rechten Seite des Fahrzeugs erfaBt 

Es ist ferner ein Ziel der Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, wobei die Kolhsionsrich- 
tungs-Erfassungseinrichtung einen Koihsionserfas : 



sungsmechanismus mit einer Vielzahl bewegbarer Ele- 
mente hat die entsprechend den Seiten angeordnet sind, 
an denen jeweils eine Koilision auftreten kann, und die 
sich infolge des StoBes bei einer Koilision des Fahrzeugs 
bewegen, wobei die Bewegung der bewegbaren Ele- 
mente auf den Entriegelungsmechanismus auf einer Sei- 
te gegenGber der KoUisionsseite ubertragen wird. 

Es ist ein weiteres Ziel der Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, wobei die bewegbaren Ete- 
mente ein Schwenkelement aufweisen, das em Gewicht 
hat das als trage Masse bei einer Koilision des Fahr- 
zeugs client, und das urn einen einzelnen Aufhangungs- 
punkt in Richtung einer Tragheitskraft entgegengesetzt 
zur Richtung des StoBes bei der Koilision verschwenkt 

Es ist ferner ein Ziel der Erfindung, eine Entriege-- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen. wobei die Ko llisionsrich- 
tun gs-Erfassungseinric ^tung ein Beschleupiguyigssen-,,. 
sor zum Erfassen der Richtung einer StoBbeschleuni- 
sung bei eine r Koilision des Fahrzeugs auf weist 

Es ist ferner ein Ziel de r Erfindung, eine Entriege- 
lungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlossern ei- 
nes Fahrzeugs zu schaffen, wobei der Entnegelungsme- 
nhanism us ein Steuergerat aufweist da s in Obereinstim- 
mung mit der Richtung der StoBbeschieunigung, die von 
dem Beschleunigungssensor erfaBt wurde, em Entnege- 
lungssignal zum Entriegeln eines verriegelten Tur- 
schlosses auf einer der Kollisionsseite gegenQberliegen- 
den Seite herausgibt und einen T ursteuermotor auf- 
weist der auf das Entriegelungssignal des Steuergerats 
iiSpncht, urn das TurschloB auf der der Kollisionsseite 
gegenuberliegenden Seite zu entriegeln. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB der vorhegenden 
Erfindung und mit der oben beschriebenen Struktur 
wird, wenn das Fahrzeug eine Koilision erfahrt, die 
Richtung eines auf das Fahrzeug aufgebrachten StoBes 
von der Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung er- 
faBt, und der Entriegelungsmechanismus entriegelt ein 
TurschloB auf der der erfaBten Kollisionsseite gegen- 
uberliegenden Seite auf der Basis der von der Kolli- 
sionsrichtungs-Erfassungseinrichtung erfaBten Rich- 
tung. . 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschldssern eines Fahrzeugs gemaB der vorhegenden 
Erfindung und mit dem zuvor beschriebenen Aufbau 
erfaBt wenn das Fahrzeug eine Koilision erfahrt die 
Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung einen StoB 
auf der Vorderseite oder Ruckbzw. Heckseite des Fahr- 
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zeugs. . 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB der vorhegenden 
Erfindung und mit dem zuvor beschriebenen Aufbau 
erfaBt wenn das Fahrzeug eine Koilision erfahrt die 
Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung einen StoB 
auf der linken Seite oder der rechten Seite des Fahr- 
zeugs. . 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB der vorhegenden 
Erfindung und mit dem zuvor beschriebenen Aufbau 
wird, wenn das Fahrzeug eine Koilision erfahrt von der 
Mehrzahl bewegbarer Elemente, die die Kollisionsnch- 
tungs-Erfassungseinrichtung bilden, ein bewegbares 
Element in entsprechend der Richtung des StoBes bei 
der Koilision bewegt und die Bewegung des bewegba- 
ren Elementes wird ziim Entriegelungsmechanismus auf 
einer Seite gegenuber der Kollisionsseite ubertragen, so 
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daB die Tur auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite 
entriegelt wird 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Ttirschldssern eines Fahrzeugs gemaB der vorliegenden 
Erfindung und mit dem zuvor beschriebenen Aufbau 
wird, wenn das Fahrzeug eine Kollision erfahrt, das 
Schwenkelernent, das das bewegbare Element bildet, 
und das ein Gewicht hat, das bei der Kollision des Fahr- 
zeugs als tr&ge Masse wirkt, um den einzelnen Aufhan- 
gungspunkt in der Richtung einer Tragheitskraft entge- 
gengesetzt der Richtung des StoBes der Kollision ver- 
schwenkt Im Ergebnis wird die Bewegung des 
Schwenkelements auf den Entriegelungsmechanismus 
eines Tiirschlosses auf einer Seite gegenuber der Kolli- 
sionsseite ubertragen, so daB die Tur auf der Seite ge- 
geniiber der Kollisionsseite entriegelt wird . 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB der vorliegenden 
Erfindung und mit dem zuvor beschriebenen Aufbau 
wird die Richtung einer StoBbeschleunigung von dem 
die Kollisibnsrichtungs-Erfassungseinrichtung bilden- 
den Beschleunigungssensor erfaBt, wenn eine Kollision 
des Fahrzeugs auftritt, und das den Entriegelungsme- 
chanismus bildende Steuergerat gibt in Obereinstim- 
mung mit der vom Beschleunigungssensor erfaBten 
StoBbeschleunigungsrichtung ein Entriegelungssignal 
zum Entriegeln des Verriegelungszustands eines Tiir- 
schlosses auf einer Seite gegenuber der Kollisionsseite 
heraus. Der Tursteuermotor spricht auf das Entriege- 
lungssignal vom Steuerungsgerat an, um das TurschloB 
auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite zu entrie- 
geln. 

Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
wird ein TurschloB auf der Seite gegenuber der von der 
Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung . erfaBten 
Kollisionsseite durch den Entriegelungsmechanismus 
entriegelt. Folglich ermoglicht es die vorliegende Vor- 
richtung gemaB einem ersten Aspekt ein TurschloB auf 
der Seite gegenuber der Kollisionsseite sicher und zu- 
verlassig zu entriegeln, so daB es mdglich ist, Fahrzeug- 
insassen zu retten. 

Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
wird ein heckseitiges oder frontseitiges TurschloB auf 
einer Seite gegenuber der Kollisionsseite, die von der 
Front/Heck-Erf assungseinrichtung erfaBt wird, durch 
den Front/Heck-Entriegelungsmechanismus entriegelt 
Folglich ist es mit der Vorrichtung gemaB dem zweiten 
Aspekt mdglich, ein heckseitiges oder frontseitiges Tur- 
schloB auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite zu- 
verlassig und sicher zu entriegeln, so daB es mdglich ist, 
Fahrzeuginsassen zu retten. 

Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
wird ein rechtseitiges oder linksseitiges TurschloB auf 
einer Seite gegenuber der Kollisionsseite, die von der 
Rechts/Links-Erfassungseinrichtung erfaBt wird, durch 
den Rechts/Links- Entriegelungsmechanismus entrie- 
gelt. Folglich ermoglicht die Vorrichtung gemaB dem 
dritten Aspekt der vorliegenden Erfindung ein sicheres 
und zuverlassiges Entriegeln eines rechtsseitigen oder 
linksseitigen Tiirschlosses auf einer Seite gegenuber der 
Kollisionsseite. Somit ist es mdglich, Fahrzeuginsassen 
zu retten. 
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Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
bewegt sich ein bewegbares Element entsprechend der 
5 Richtung des StoBes bei der Kollision und die Bewe- 
gung des bewegbaren Elements wird zum Entriege- 
lungsmechanismus eines Tiirschlosses auf einer Seite 
gegenuber der Kollisionsseite ubertragen, so daB das 
TurschloB auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite 

io entriegelt wird. 

Folglich ist es zusatzlich zur Wirkung gemaB dem 
ersten Aspekt moglich, gemaB einem vierten Aspekt das 
TurschloB auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite 
mittels eines einfachen Aufbaus zu entriegeln. 

as Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
verschwenkt das Schwenkelernent, das ein Gewicht hat, 
das als trage Masse bei der Kollision des Fahrzeugs 

20 wirkt, um den einzelnen Aufhangungspunkt in Richtung 
einer Tragheitskraft entgegen der Richtung des StoBes 
bei der Kollision und entriegelt das TurschloB auf der 
Seite gegeniiber der Kollisionsseite uber ein Verbin- 
dungselement Folglich kanri zusatzlich zu den Wirkun- 

25 gen des vierten Aspekts der Erfindung, die Vorrichtung 
gemaB dem funften Aspekt die Erfassung an der Kolli- 
sionsseite des Fahrzeugs und die Aufhebung des verrie- 
gelten Zustands sicher durchfuhren, weil das Schwenk- 
elernent das Gewicht tragt. 

30 Bei der erfindungsgemaBen Entriegelungsvorrich- 
tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
kann das Schwenkelernent durch die konstante Kraft 
eines zwischen dem Schwenkelernent und der Tur in 

35 einer Richtung entgegen der Richtung einer Tragheits- 
kraft des Gewichtes, die bei einer Kollision des Fahr- 
zeugs erzeugt wird, angeordneten Federelements vor- 
gespannt sein. 

Bei der erfindungsgemaBen Entriege lungs vorrich- 

40 tung zum Entriegeln von Turschlossern eines Fahr- 
zeugs, die die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhrt, 
verschwenkt das Schwenkelernent zum Entriegeln eines 
Tiirschlosses auf der Seite gegenuber der Kollisionssei- 
te nur, wenn die Tragheitskraft des Gewichts, das als 

45 trage Masse wirkt, groBer wird als die Vorspannkraft in 
der Gegenrichtung, die Von dem Federelement erzeugt 
wird Dies verhindert, daB ein TurschloB infolge starker 
Beschleunigung, starken Bremsens, schneliem Wenden, 
einem sehr Ieichten StoB oder dergleichen entriegelt 

so wird, und gestattet somit, daB die Tur nur geoffnet wird, 
wenn das Fahrzeug einen durch eine Kollision des Fahr- 
zeugs hervorgerufenen StoB empfangt, der groBer oder 
gleich einem vorbestimmten Wert ist Folglich wird zu- 
satzlich zur Wirkung gemaB dem funften Aspekt, gemaB 

55 einem sechsten Aspekt mit der Vorrichtung eine irrtum- 
liche Betatigung verhindert 

Bei der erfindungsgemaBe Entriegelungsvorrichtung 
zum. Entriegeln von Turschlossern eines Fahrzeugs, die 
die zuvor beschriebenen Vorgange ausfuhr t gibt das 

6 0 Steuergerat in Obereinstimmung mit der vom Beschleu- 
ni gungssensor erfaBten Richtung der StoBbeschleuni- 
gung ein Entriegelungssignal zum Entriegeln eines Tur- 
schlosses auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite 
heraus und der Tursteuermotor spricht auf das Entrie- 

65 gelungssignal von dem Steuergerat an, um das Tur- 
schloB auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite zu 
entriegeln. Folglich ist es mit der Vorrichtung gemaB 
dem siebten Aspekt mdglich, ein TurschloB auf der Seite 
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gegeniiber der Kollisionsseite zu entriegeln, indem le- beschrieben. 
diglich der Beschleunigungssensor hinzugefiigt und das 

Steuerprogramm teilweise modifiziert wird (Erstes Ausfuhrungsbeispiel) 

Bei einer Anwendung der erf indungsgemaBen Entrie- 
geiungsvorrichtung auf ein z. B. vierturiges Fahrzeug, 5 GemaB Fig. 1 —4 hat eine Entriegeiungsvorrichtung 
d h. zwei Tiiren auf jeder Fahrzeugseite, konnen im fur Tiirschlosser gemaB einem ersten Ausfuhrungsbei- 
Falle einer seitlichen Kollision die Tiirschlosser der bei- spiel eine KoUisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung 1 
den TQren auf der gegenuberliegenden Seite entriegelt und einen Turentf iegelungsmechanismus 2, d ie in jeder 
werden. Analog konnen bei einer Frontkollision die bei- Tttr eines Fahrzeugs angeordnet sind Diese sind an vier 
den hinteren TUren entriegelt werden und es konnen 10 Offnungen des Fahrzeugs angeordnet, und zwar vorne 
entsprechend bei einer Heckkollision die beiden vorde- links, vorne rechts, hinten links und hinten rechts am 
ren Turen entriegelt werden. Fahrzeug, so daB sie gedffnet und geschlbssen werden 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter konnen. Der Kollisionsrichtungserfassungsmechanis- 

Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeich- mus 1 hat einen Turverriegelungsknopf 10, der ein Ge- 

nungennaher erlautert. Es zeigen: 15 wicht 11 hat, das als trage Masse wirkt und der ver- 

Fig. 1 eine Draufsicht eines Hauptabschnitts einer schwenkbar gehalten ist, um als Schwenkelement zu 

Vorrichtung gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel wirken. Der Turentriegelungsmechaiiismus 2 fiat einen 

der Erfindung; Winkelhebel 22 und ist ausgelegt, eine Bewegung des 

Fig. 2 eine Seitenansicht der gesamten Vorrichtung Tiirverriegelungsknopfes 10 auf ein TurschioB 3 zu 

gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 20 ubertragen, wenn eine Kollision auftritt 

Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Teil des Koilisions- Wie in Fig, 1 und 2 gezeigt ist, ist der Turverriege- 

richtungserfassungsmechanismus gemaB dem ersten lungsknopf 10, der den Kollisionsrichtungserfassungs- 

Ausfuhrungsbeispiel in verriegeltem Zustand; mechanismus 1 bildet, zusammen mit einem Tiirgriff 12 

Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Teil des Koilisions- und parallel dazu in einer inneren Turgriffabsenkung 

richtungserfassungsmechanismus gemaB dem ersten 25 100 untergebracht Der Turverriegelungsknopf 10 hat 

Ausfuhrungsbeispiel in entriegeltem Zustand; einen in etwa haibkreisformigen Kopfabschnitt 101 und 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer Vorrichtung gemaB ei- einen Stielabschnitt 102 und hat einen pilzformigen 

nem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- Querschnitt - 

findung, die einen Zustand zeigt, in dem eine Vordertiir Wie in Fig. 1 und 2 gezeigt ist, ist der TOrverriege- 
in entriegeltem Zustand ist; 30 lungsknopf 10 an dem Verbindungsabschnitt zwischen 
Fig. 6 eine Seitenansicht eines Teils der Vorrichtung dem Kopfabschnitt 101 und dem Stielabschnitt 102 mit- 
gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel in einem Zu- tels eines vertikal angeordneten Stifts 103 verschwenk- 
stand, in dem die Vordertiir in verriegeltem Zustand ist; bar gehalten. Beide Enden des Stifts 103 sind an Flan- 
Fig. 7 eine Seitenansicht eines Teils der Vorrichtung schen 1041 gehalten, die einstuckig auf einer Grundplat- 
gemiB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der voriiegen- 35 te 104 eines Turinnengrif fs vorgesehen sind, so daB die 
den Erfindung, die einen Zustand zeigt, in dem eine Flanschen 1041 an obereri und unteren Positionen in der 
Hecktur in verriegeltem Zustand ist; inneren Turgriffabsenkung 100 angeordnet sind. 

Fig. 8 eine Seitenansicht eines Teils der Vorrichtung Eine verriegelte Position und eine entriegelte Posi- 

gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, die einen Zu- tion sind beiden Enden der Verschwenkbewegung des 

stand zeigt, in dem die Hecktur in unverriegeltem Zu- 40 Turverriegelungsknopf es 10 zugeordnet 

stand ist; Ein zylindrisches Gewicht 11 aus Metall und mit ei- 

Fig. 9 eine Seitenansicht eines Teils einer Vorrichtung nem eingestellten Gewicht ist an einer Seite des Kopf- 

gem&B einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der vprlie- abschnitts 101 des Turverriegelungsknopf es 10 vorgese- 

genden Erfindung, die eine Vordertiir in verriegeltem hen, so daB das Gewicht 1 1 als tr&ge Masse wirken kann. 

Zustand zeigt; , 45 Wenn ein anderes Fahrzeug oder dergleichen gegen die 

Fig. 10 eine Draufsicht eines Teil der Vorrichtung ge- iinke Seite des Fahrzeugs stoBt, wird der TQrverriege- 

m&B dem dritten Ausfuhrungsbeispiel, die einen Zu- lungsknopf 10 in Fig. 1 und 3 gegen den Uhrzeigersinn 

stand zeigt, in dem die Vordertiir in unverriegeltem Zu- infolge der Tragheitskraft des Gewichts 11 ver- 

standist; schwenkt, um die rechtsseitige Tiir zu entriegeln. 

Fig. 11 ein Blockdiagramm des Gesamtaufbaus einer 50 Im Gegensatz dazu wird, wenn ein anderes Fahrzeug 

Vorrichtung gemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel oder dergleichen gegen die rechte Seite des Fahrzeugs 

der vorliegenden Erfindung; stoBt, der im verriegelte Zustand befindliche Tiirverrie- 

Fig. 12 ein FluBdiagramm, das die automatische (Au- - gelungsknopf 10 infolge der Tragheitskraft des Ge- 

to-) Verriegelungssteuerung in der Vorrichtung gemaB wichts 11 in seine Verriegelungsrichtung verschwenkt, 

dem vierten Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 55 d. h. im Uhrzeigersinn in Fig.i3. Folglich bewegt sich der 

Fig. 13 ist ein FluBdiagramm, das die Verriegelungs- Turverriegelungsknopf lOnicht * 

steuerung in der Vorrichtung gemaB dem vierten Aus- Der Tiirentriegelungsmechanismus 2 hat einen Ver- 

f uhrungsbeispiel zeigt; binder 21 , dessen eines Ende mit dem Turverriegelungs- 

Fig. 14 ist ein FluBdiagramm, das die Entriegelungs- knopf 10 verbunden ist, einen V-formigen Winkelhebel 

steuerung in der Vorrichtung gemaB dem vierten Aus- 60 22, dessen eines Ende mit dem anderen Ende des Ver- 

fuhrungsbeispiel zeigt; binders 21 verbunden ist und der verschwenkbar an der 

Fig. 15 ist eine Zeittafel, die Signale in verschiedenen Tiir gehalten ist, und einen Verbinder 23, der mit dem 

Abschnitten der Vorrichtung gemaB dem vierten Aus- anderen Ende des Winkelhebels 22 verbunden ist und 

f uhrungsbeispiel zeigt; und dessen anderes Ende mit einem Verriegelungshebel 31 

Fig. 1 6 eine Seitenansicht eines Teils einer herkomm- 65 des Tiirschlosses 3 verbunden ist 

lichen Vorrichtung. Bei der Entriegeiungsvorrichtung fur Tiirschlosser ei- 

Ausfuhrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung nes Fahrzeugs gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 

werden nun unter Bezugnahme auf die Zeichnungen mit dem zuvor beschriebenen Aufbau wird, wenn ein 
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anderes Fahrzeug oder dergleichen gegen die linke Sei- 
te des Fahrzeugs stofit, der Turverriegelungsknopf 10 
einer rechtsseitigen Tiir des Fahrzeugs infolge der Trag- 
heit des Gewichts 1 1 verschwenkt, so daB der Turverrie- 
gelungsknopf 10 im Gegenuhrzeigersinn von der verrie- 5 
gelten Position in die entriegelte Position verschwenkt 
wird, d. h., der Turverriegelungsknopf 10 wird von ei- 
nem Zustand, in dem er in Richtung auf die Front des 
Fahrzeugs verschwenkt ist (Zustand gemafi Fig. 3), in 
den in Richtung auf das Heck des Fahrzeugs ver- 10 
schwenkten Zustand gebracht (Zustand gemaB Fig. 4). 

Wenn der Turverriegelungsknopf 10 in Fig. 3 im Ge- 
genuhrzeigersinn verschwenkt wird, bewegt sich der 
Verbinder 21, der . den Turentriegelungsmechanismus 2 
bildet und dessen eines Ende mit dem Turverriegelungs- 15 
knopf 10 verbunden ist, hach links in Fig. 3. Im Ergebnis 
wird der V-f6rmige Winkelhebel 22, dessen eines Ende 
mit dem anderen Ende des Verbinders 21 verbunden ist 
und der verschwenkbar an der Tiir gehalten ist, im Ge- 
genuhrzeigersinn verschwenkt 26 

Wenn der Winkelhebel 22 im Gegenuhrzeigersinn 
verschwenkt wird, wird der Verbinder 23,. der mit dem 
anderen Ende des Winkelhebels 22 verbunden ist und 
dessen anderes Ende mit dem TiirschloB 3 verbunden 
ist, in Fig. 2 schrag nach unten bewegt, so daB das Tiir- 25 
schloB 3 der rechtsseitigen Tiir des Fahrzeugs vom ver- 
riegelten Zustand in den entriegelten Zustand uberfuhrt 
wird (d h. der verriegelte Zustand ist aufgehoben). 

Wenn ein anderes Fahrzeug oder dergleichen gegen 
die rechte Seite des Fahrzeugs stoBt, wird der Tiirver- 30 
riegelungsknopf 10 einer linksseitigen Tur des Fahr- 
zeugs infolge der Tragheit des Gewichts 11, wie. in dem 
oben beschriebenen Fall, verschwenkt, so daB das Tiir- 
schloB 3 der linksseitigen Tiir des Fahrzeugs vom ver- 
riegelten Zustand uber den Verbinder 21, den Winkelhe- 35 
bel 22, den Verbinder 23 und den Verriegelungshebel 31 
in den entriegelten Zustand uberfuhrt wird (dh., der 
verriegelte Zustand wird aufgehoben). 

Wenn ein anderes Fahrzeug oder dergleichen gegen 
die rechte Seite des Fahrzeugs stoBt, wird der Verriege- 40 
lurigsknopf 10 in, dem verriegelten Zustand infolge der 
Tragheitskraft des Gewichts 11 in die Verriegelungs- 
richtung verschwenkt, d h. im Uhrzeigersinn in Fig. 3. 
Folglich bewegt sich der Turverriegelungsknopf 10 
nicht, so daB der Turverriegelungsknopf 10 daran gehin- 45 
dert ist, das TiirschloB 3 uber den Turentriegelungsme- 
chanismus 2 zu beeinflussen. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel, die die oben beschriebenen Vorgange 50 
ausfiihrt, wird das TiirschloB 3 einer rechtsseitigen oder 
linksseitigen Tur auf einer Seite gegenuber der Kolli- 
sionsseite, die von der Kollisionsrichtungs-Erfassungs- 
einrichtung 1 zum Erfassen linksseitiger und rechtsseiti- 
ger Kollisionen erfaBt wird, von dem Turentriegelungs- 55 
mechanismus 2 entriegelt Folglich ist es mit der Vor- 
richtung gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel mog- 
lich, eine rechtsseitige oder linksseitige Tiir auf einer 
Seite gegenuber der Kollisionsseite sicher und zuverlas- 
sig zu entriegeln, somit ist eine Rettung der Fahrzeugin- eo 
sassen ermoglicht 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel wird der Turverriegelungsknopf 10, der 
einen T-fdrmigen Querschnitt hat und als Verschwenk- 55 
element wirkt, in eine Richtung entgegen der Richtung 
des StoBes bei einer {Collision des Fahrzeugs ver- 
schwenkt, und hebt den verriegelten Zustand des Tur- 
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schlosses 3 einer Tur auf der Seite gegenuber der Kolli- 
sionsseite uber den Verbinder 21, den Winkelhebel 22 
und den Verbinder 23 auf. Folglich ist es mit der Vor- 
richtung gemaB dem vorliegehden Ausfiihrungsbeispiel 
moglich, eine Tur auf der Seite gegenuber der Kolli- 
sionsseite mit einem einf achen Aufbau zu entriegeln. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel wird der Turverriegelungs- 
knopf 10, der das Gewicht 1 1 hat, das als trSge Masse bei 
einer Kollision des Fahrzeugs wirkt, und der als 
Schwenkelement dient, um den einzelnen Aufhangungs : 
punkt in Richtung einer Tragheitskraft entgegengesetzt 
zur StoBrichtung der Kollision verschwenkt und entrie- 
gelt ttber den Winkelhebel 22 eine Tur auf der Seite 
gegenuber der Kollisionsseite. Somit ist es mit der Vor- 
richtung gemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
moglich, eine Kollisionsseite des Fahrzeugs sicher zu 
erfassen und den verriegelten Zustand aufzuheben, weil 
der Turverriegelungsknopf 10 mit dem Gewicht 11 ver- 
sehen ist 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Turverriegelungsknopf 10 indirekt in einer Richtung 
entgegen der Tragheitskraft des Gewichts 11 bei einer 
Kollision des Fahrzeugs durch eine Feder (nicht gezeigt) 
vorgespannt, die den Verriegelungshebel 31 in die Ver- 
riegelungsrichtung druckt Es ist jedoch moglich, eine 
Feder zwischen dem Turverriegelungsknopf 10 und der 
Tiir anzuordnen, um den Turverriegelungsknopf 10 un- 
mittelbar vorzuspannen. 

Wie zuvor beschrieben wurde ist, weil der Turverrie- 
gelungsknopf 10 von der Feder in die Richtung entge- 
gen der Richtung der Tragheitskraft vorgespannt ist, die 
Tur daran gehindert, infolge starker Beschleunigung, 
starken Bremsens, schnellen Drehens bzw. Wendens, 
sehr leichter StoBe oder dergleichen entriegelt zu wer- 
den, und die Tur wird nur entriegelt, wenn das Fahrzeug 
einen durch eine Kollision des Fahrzeugs erzeugten 
StoB empfangt, der groBer oder gleich einem vorbe- 
stimmten Wert ist. Folglich wird mit der Vorrichtung 
gemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine irr- 
tumliche Betatigung verhindert 

(Zweites Ausfuhrungsbeispiel) 

Wie in Fig. 5— 8 gezeigt ist, unterscheidet sich eine 
Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von Tur- 
schlossern eines Fahrzeugs gemaB einem zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel von dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
darin, daB ein Gewicht 1 1 an dem Verriegelungshebel 31 
angebracht ist, der als ein Schwenkelement im Tur- 
schloB 3 jeder vorderen und hinteren Tur des Fahrzeugs 
dient, um den Kollisionsrichtungserfassungsmechanis- 
mus 1 zu bilden und einen verriegelten Zustand einer 
Tur bei einer Front- oder Heckkollision des Fahrzeugs 
zu entriegeln. Nachfolgend wird hauptsachlich dieser 
Unterschied beschrieben. 

In jeder Vordertur ist, wie in Fig. 5 und 6 gezeigt ist, 
der Verbinder 23 mit dem Mittelabschnitt des Verriege- 
lungshebels 31 in Eingriff, der um sein als Aufhangungs- 
punkt dienendes oberes Ende verschwenkbar ist, und 
das Gewicht 11 ist an dem unteren Ende des Verriege- 
lungshebels 31 angebracht. Ein Ende des Winkelhebels 
22 ist mit dem Verbinder 21 verbunden, der mit dem 
vorgenannten Turverriegelungsknopf (nicht dargestellt) 
verbunden ist, und der Verbinder 23 ist mit dem anderen 
Ende des Winkelhebels 22 verbunden. 

In jeder hinteren Tur ist, wie in Fig. 7 und 8 gezeigt ist, 
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der mit dem Turverriegelungsknopf verbundene Ver- 
binder 23 mit dem Mittelabschnitt des Verriegelungshe- 
bels 31 in Eingriff, der urn sein als Aufhangungspunkt 
dienendes linteres Ende verschwenkbar 1st, und das Ge- 
wicht 11 ist an dem oberen Ende des Verriegelungshe- 
bels 31 angebracht 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
TUrschldssern eines Fahrzeugs gemaB dem zweiten 
Ausfiihrungsbeispiel mit dem zuvor beschriebenen Auf- 
bau wird, wenn ein anderes Fahrzeug oder dergleichen 
gegen das Heck des Fahrzeugs stoBt, der Verriegelungs- 
hebel 31 mit dem Gewicht 11 an seinem unteren Ende 
an der Vordertur um sein als Aufhangungspunkt dienen- 
des oberes Ende infolge der Tragheit des Gewichts 11 
im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt, so daB der Verrie- 
gelungshebel 31 von dem in Fig. 6 gezeigten Zustand in 
den in Fig. 5 gezeigten Zustand uberfuhrt wird. Im Er- 
gebnis wird die Vordertur entriegelt 

Im Gegensatz dazu wird, wenn ein anderes Fahrzeug 
oder dergleichen gegen die Front des Fahrzeugs stoBt, 
der Verriegelungshebel 31 mit dem Gewicht 11 an sei- 
nem oberen Ende um das als Aufhangungspunkt an der 
hinteren Tur dienende untere Ende infolge der Tragheit 
des Gewichts 11 im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt, 
so daB der Verriegelungshebel 31 von dem in Fig. 7 
gezeigten Zustand in den in Fig. 8 gezeigten Zustand 
uberfuhrt wird. Im Ergebnis wird die hintere Tur entrie- 
gelt 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln yon 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel, die die zuvor beschriebenen Vor- 
g&nge ausfiihrt, wird eine vordere oder hintere Tur auf 
einer Seite gegenuber der Kollisionsseite, die von der 
Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung 1 zum Erfas- 
sen von frontseitigen und ruckseitigen St6Ben erfaBt 
wird, entriegelt Folglich ist es mit der Vorrichtung ge- 
maB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel mdglich, eine 
vordere oder hintere Tur auf einer Seite gegenuber der 
Kollisionsseite sicher und zuverlassig zu entriegeln und 
somit Fahrzeuginsassen zu retten. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln yon 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel wird der Turverriegelungshebel 
31, der ein Teil des Tiirschlosses ist, unmittelbar durch 
das am auBeren Ende des Verriegelungshebels 31 ange- 
brachte Gewicht 11 infolge des StoBes bei einer Kolli- 
sion des Fahrzeugs entriegelt, um den verriegelten Zu- 
stand des Tiirschlosses 3 aufzuheben. Somit ist es mit 
einer Vorrichtung gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel mogiich, ein TiirschloB auf der Seite gegenuber der 
Kollisionsseite mit einem einfachen Aufbau zu entrie- 
geln. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel verschwenkt der Verriegelungshe- 
bel 31, der das Gewicht il hat, das als trage Masse bei 
der Kollision des Fahrzeugs dient, um den einzeinen 
Aufhangungspunkt in der Richtung einer Tragheitskraft 
entgegensetzt zur Richtung des StoBes der Kollision 
und entriegelt ein TurschloB auf der Seite gegenuber 
der Kollisionsseite. Folglich wird mit der Vorrichtung 
gemaB der vorliegenden Ausfuhrungsform eine sichere 
Erkennung der Kollisionsseite des Fahrzeugs und die 
Aufhebung eines verriegelten Zustands ermdglicht, weil 
der Verriegelungshebel 31 das Gewicht 11 hat 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



(Drittes Ausfuhrungsbeispiel) 

Wie in Fig. 9 und 10 gezeigt ist, verwendet eine Ent- 
riegelungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlos- 
sern eines Fahrzeugs gemaB einem dritten Ausfuh- 
rungsbeispiel einen Winkelhebel 22, dessen eines Ende 
mit einem Ende des mit dem Verriegelungshebel ver- 
bundenen Verbinders 23 verbunden ist, und der ein Ge- 
wicht 224 an seinem anderen Ende hat, dnstelle des mit 
dem Gewicht versehenen Verriegelungshebels des Tiir- 
schlosses, der im zweiten Ausfuhrungsbeispiel als 
Schwenkelement zum Entriegeln einer Vordertur ver- 
wendet wird. Der Winkelhebel 22 bildet das Schwenk- 
element des Kollisiohsrichtungserf assungsmechanismus 
1. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem dritten Aus- 
fuhrungsbeispiel mit dem vorgenannten Aufbau wird, 
wenn ein anderes Fahrzeug oder dergleichen gegen das 
Heck des Fahrzeugs stdBt, der Winkelhebel 22 infolge 
der Tragheit des Gewichts 224 bei der Kollision im Ge- 
genuhrzeigersinn verschwenkt, so daB der Winkelhebel 
22 vom in Fig. 9 gezeigten Zustand in den in Fig. 10 
gezeigten Zustand uberfuhrt wird. Im Ergebnis wird das 
TurschloB der Tur uber den Verbinder 23 entriegelt 

Wie im zweiten Ausfuhrungsbeispiel, wird in der Ent- 
riegelungsvorrichtung zum Entriegeln von Turschlos- 
sern eines Fahrzeugs gemaB dem dritten Ausfuhrungs- 
beispiel, die die zuvor genannten Vorgange ausfuhrt, 
eine vordere oder hintere Tur auf der Seite gegenuber 
der Kollisionsseite, die von der Kollisionsrichtungs-Er- 
fassungseinrichtung 1 zum Erfassen von frontseitigen 
oder ruckseitigen ZusammenstoBen erfaBt wurde, ent- 
riegelt Folglich ist es mit der Vorrichtung gemaB dem 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel mogiich, eine vorde- 
re oder hintere Tur auf der Seite gegenuber der Kolli- 
sionsseite sicher und zuverlassig zu entriegeln, so daB es 
mogiich ist, Fahrzeuginsassen zu retten. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem dritten Aus- 
fuhrungsbeispiel wird der verriegelte Zustand durch das 
an das untere Ende des Winkelhebels 22 angebracht e 
Gewicht 224 infolge des StoBes bei einer Kollision des 
Fahrzeugs aufgehoben. Folglich ist es bei der Vorrich- 
tung gemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
mogiich, ein TurschloB auf der Seite gegenuber einer 
Kollisionsseite durch einen einfachen Aufbau und durch 
eine leichte Modifikation zu entriegeln. 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 
Turschlossern eines Fahrzeugs gemaB dem dritten Aus- 
fuhrungsbeispiel wird der Winkelhebel 22, der das als 
trage Masse bei der Kollision des Fahrzeugs wirkende 
Gewicht 224 tragt, um den einzeinen Aufhangungs- 
punkt in Richtung der Tragheitskraft des Gewichts 224 
entgegen der StoBrichtung der Kollision verschwenkt 
und entriegelt ein TurschloB auf der Seite gegenuber 
der Kollisionsseite. Folglich ermoglicht die Vorrichtung 
gemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine si- 
chere Erkennung der Kollisionsseite des Fahrzeugs und 
Aufhebung des verriegelten Zustands. 
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(Viertes Ausfuhrungsbeispiel) 

Wie in Fig. 11 gezeigt ist, enthalt die zuvor beschrie- 
ben e Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung 1 einer 
Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von Tur- 
schldssern eines Fahrzeugs gemaB einem vierten Aus- 
fuhrungsbeispiel . einen Beschleunigungssensor 15 zum 
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Erfassen der Richtung einer StoBbeschleunigung, wenn ergerat 251 ein Entriegelungssignal zum Entrieg eln ei- 

eine Kollision des Fahrzeugs auftritt, und der zuvor be- nes verriegelten Zustaiids einer Tur auf einer iieite qe- 

schriebene Entriegelungsmechanismus hat ein Steuer- genuber der erfaBten Kollisionsseite heraus. Der TOr- 

gerat251, da s die Richtung der StoBbeschleunigung, die steuermotor 252 dieser Tiir spricht auf das Entriege- 

von dem Beschleunigungssensor 15 effaBt wurde, beur- 5 iungssignal von dem Steuergerat 251 an, um die Tur zu 

teilt, und ein Entriegelungssignal zum Entriegeln einer entriegeln. 

Tur auf einer Seite gegenuber der erfaBten Kollisions- Insbesondere gibt, wie in Fig. 14 und 15 gezeigt ist, in 

seite herausgibt, und hat einen Tursteuermotor 252, de r Obereinstimmung mit dem Ausgang des Beschleuni- 

aiif das Entriegelungssignal vom Steuergerat 251 an- gungssensors, der den Ort einer Kollision angibt, ein 

spricht um das TurschloB (die Turschlosser) auf der i0 Relais des Relaisabschnitts 2516 entsprechend dem Ort 

Seite gegenuber der erfaBten Kollisionsseite zu ehtrie- der Kollision ein Signal heraus, um eine Tur auf einer 

geln. Seite gegenuber der Kollisionsseite zu entriegeln. 

Wie in Fig. 11 gezeigt ist, hat der Beschleunigungs- Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 

sensor 15 einen Beschleuni gun gssensor, der als Kolli^ Turschlossern eines Fahrzeugs gernaB dem vierten Aus- 

_ sionssensor zum Erfassen einer Seite dient, auf der eine 15 fiihrungsbeispiel, die die zuvor beschriebenen Vorgange 

Kollision aufgetreten is t. Auf der Basis der Richtung der ausfuhrt, wird eine Tur, die an der vorderen rechten, 

Beschleunigung bei der Kollision werden die folgenden vorderen linken, hinteren rechten oder hinteren linken 

Signale herausgegeben. Wenn ein anderes Fahrzeug Seite des Fahrzeugs gegenuber der Kollisionsseite an- 

oder dergieichen gegen die Frontseite des Fahrzeugs geordnet ist, auf der Basis des Erfassungssignals von der 

stoBt, wird ein Frontkollisionssignal herausgegeben. 20 KolUsionsrichtungs-Erfassungseinrichtung 1 zum Erfas- 

Wenn ein anderes Fahrzeug oder dergieichen gegen das sen von Front- und Heckkollisionen sowie rechtsseiti- 

Heck des Fahrzeugs stoBt, wird ein Heckkollisionssignal gen und linksseitigen Kollisionen elektrisch entriegelt 

herausgegeben. Wenn ein anderes Fahrzeug oder der- Folglich wird mit der Vorrichtung des vorliegenden 

gleichen gegen die rechte Seite des Fahrzeugs stoBt, Ausftihrungsbeispiels das Offnen einer Tur infolge des 

wird ein Rechtsseitenkollisionssignal herausgegeben. 25 StbBes bei einer Kollision verhindert und es ist mdglich, 

Wenn ein anderes Fahrzeug oder dergieichen gegen die eine Tiir auf einer Seite gegenuber der Kollisionsseite 

linke Seite stoBt, wird ein Linksseitenkollisionssignal sicher und zuverlassig zu entriegeln, wodurch es mog- 

herausgegeben. lich ist, Fahrzeuginsassen zu retten. - 

Wie in Fig. 1 1 gezeigt ist, hat das Steuergerat 251 Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von 

einen Steuerabschnitt 2514, der einen Auto-Vernege- an Turschlossern eines Fahrzeugs gernaB dem vierten Aus- 

lungssteuerabschnitt 2511, einen Verriegelungssteuer- fuhrungs beispiel gibt das Steuergerat 251 in Oberein- 

abschnitt 2512, einen Entriegelungssteuerabschnit t stimmung mit dem vom Beschleunigungssensor 15 her- 

2513, einen Schalterabschnitt 2515 und einen Relaisab - ausgegebenen StoBbeschleunigungssignal ein Entriege- 

schnitt 2516 aufweist Ein Fahrzeuggeschwindigkeits- Iungssignal heraus, und der Tursteuermotor 252 spricht 

sensor 1517, ein Feststellbrems- oder Haridbremsschal- 35 auf das Entriegelungssignal von dem Steuergerat 251 

ter 2518 , ein Tursteuerschalter 2519 oder dergieichen an, um das TurschloB (die Turschlosser) auf der Seite 

sindmit dem Steuergerat 251 verbunden . gegenuber der erfaBten Kollisionsseite zu entriegeln. 

Wie in Fig. 1 1 gezeigt ist, hat der Steuermotor 252 Folglich ist es mit der Vorrichtung gernaB dem folgen- 

jeweils einen Motor 2521 fur das TurschloB der vorde- den Ausfuhrungsbeispiel mdglich, eine bzw. mehrere 

ren rechten Tur, einen Motor 2522 fur das TurschloB der 40 Turen auf der Seite gegenuber der Kollisionsseite zu 

vorderen linken Tur, einen Motor 2523 fur das Tur- entriegeln, indem lediglich der Beschleunigungssensor 

schloB der hinteren rechten Tur und einen Motor 2524 einer elektrischen Turverriegelungsvorrichtung hinzu- 

fur das TurschloB der hinteren linken Tur, die mit den gefugt und das Steuerprogramm teilweise modifiziert 

entsprechenden Relais des Relaisabschnitts 2516 ver- wird. 

bunden sind. Jeder der Motoreh verriegelt und en trie- 45 Bei dem zuvor beschriebenen vierten Ausfuhrungs- 

gelt das zugehorige TurschloB. beispiel ist ein Beispiel beschrieben, in dem der Be- 

Das Steuergerat wird in Obereinstimmung mit dem schleunigungssensor ein Signal herausgibt, das den Ort 

Auto-Verriegelungssteuerdiagramm gernaB Fig. 127 des Fahrzeugs anzeigt, an dem eine Kollision aufgetre- 

dem Verriegelungssteuerdiagramm gernaB Fig. 13 und ten ist Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht auf 

dem Entriegelungssteuerdiagramm gernaB Fig. 14 ge- ™ dieses Beispiel beschrankt, und es ist moglich, eine Aus- 

steuert. fuhrung einzusetzen, in der das Steuergerat Vektor- 

Bei der Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln von komponenten auf der Basis des Beschleunigungssignals 

Turschlossern eines Fahrzeugs gernaB dem vierten Aus- von dem Beschleunigungssensor erfaBt und den Ort der 

fuhrungsbeispiel, die den zuvor beschriebenen Aufbau Kollision des Fahrzeugs auf der Basis der Vektorkom- 

hat, wird die Auto-Verriegelungssteuerung folgender- 55 ponenten bestimmt 

maBen durchgefuhrt Wie in Fig. 12 und 15 gezeigt ist, Es ist eine Entriegelungsvorrichtung zum Entriegeln 

wird ein Auto-Verriegelungssignal herausgegeben, von Turschlossern eines Fahrzeugs beschrieben, mit ei- 

wenn der Zundschalter eingeschaltet wird iede Tur pe - ner Mehrzahl Turschlosser, die an Turen des Fahrzeugs 

schlossen ist, keine Kollision aufgetreten ist die Fahr- anbringbar sind, mit einer Kollisionsrichtungs-Erfas- 

zeuggeschwindigkeit beispielsweise 25 km/h ubersteigt 60 sungseinrichtung zum Erfassen einer Kollisionsseite ei- 

und die Tur in unverriegeltem Zustand ist nes Fahrzeugs und mit einem Entriegelungsmechanis- 

_jy e nn das Fahrzeug eine Kollision erfahrt, wahrend mus zum Entriegeln einer Tur auf einer Seite gegenuber 

dieTuren in verriegeltem Zustand sind, erfaBt der Be- der Kollisionsseite, die von der Kollisionsrichtungs-Er- 

schleunigungssensor 15 die Richtung der StoBbeschieu- fassungseinrichtung erf aBt wurde. ' 
nigung der Kollision, wie in Fig. 14 und 15 gezeigt ist I n 65. 

Ubereinstimmung mit der durch den Beschleunigungs- Patentanspruche 
sensor 15 erfaBten Richtung der StoBbeschleunigung 

gibt das den Entriegelungsmechanismus bildende Steu- 1. Entriegelungsvorrichtung fur ein TurschloB (3) 
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eines Fahrzeugs, mit 

einer Mehrzahl an Fahrzeugturen anbringbarer 
Turschl6sser(3), 

einer Kollisionsrichtungs-Erfassungseinrichtung (1) 
zum Erfassen einer Richtung eines auf das Fahr- 5 
zeug aufgebrachten StoBes, und 
einem Entriegelungsmechanismus (2) zum Entrie- 
geln des Turschlosses (3), das auf einer der Kolli- 
sionsseite abgewandten Seite angebracht ist, auf 
der Basis der von der Koliisionrichtungs-Erfas- 10 
sungseinrichtung(l) erfaBten Richtung. 

2. Entriegelungsvorrichtung fur ein TtirschloB eines 
Fahrzeugs nach Anspruch 1, wobei die Kollisions- 
richtungserfassungseinrichtung (1) einen StoB an 
der Vorderseite oder an der Ruckseite des Fahr- 15 
zeugs erf aBt. 

3. Entriegelungsvorrichtung fur ein TurschloB eines 
Fahrzeugs nach Anspnich 1, wobei die Koilisions- 
richtungserfassungseinrichtung (1) einen StoB an 
der iinken Seite oder der rechten Seite des Fahr- 20 
zeugs erf aBt 

4. Entriegelungsvorrichtung fur ein TurschloB eines 
Fahrzeugs nach Anspruch 1, wobei die Kollisions- 
richtungserfassungseinrichtung (1) eine Kollisions- 
erfassungseinrichtung hat, die eine Mehrzahl be- 25 
wegbarer Eiemente entsprechend den Seiten, an 
denen jeweils eine Koilision auftreten kann auf- 
weist, die sich infolge eines durch eine Koilision des 
Fahrzeugs hervorgerufenen StoBes bewegen, und 
wobei die Bewegung des bewegbaren Elements zu 30 
dem Entriegelungsmechanismus (2) auf der einer 
Kollisionsseite gegenuberliegenden Seite iibertra- 
gea wird. 

5. Entriegelungsvorrichtung fur ein TurschloB eines 
Fahrzeugs nach Anspruch 4, wobei das bewegbare 35 
Element ein Schwenkelement (10, 22, 31) aufweist, 
das ein bei einer Koilision des Fahrzeugs als trage 
Masse wirkendes Gewicht (11) aufweist, und das 
um einen einzeinen Aufhangepunkt in Richtung ei- 
ner Tragheitskraf t entgegen der Richtung des Sto- 40 
Bes der Koilision verschwenkbar ist. 

6. Entriegelungsvorrichtung fiir ein TurschloB eines 
Fahrzeugs nach Anspruch 1, wobei die Kollisions- 
richtungs-Erfassungseinrichtung einen Beschleuni- 
gungssensor (15) hat, um die Richtung einer StoB- 45 
beschieunigung zu erfassen, wenn eine Koilision 
des Fahrzeugs auftritt. 

7. Entriegelungsvorrichtung fiir ein TurschloB eines 1 
Fahrzeugs nach Anspruch 6, wobei der Entriege- 
lungsmechanismus (2) ' 50 

ein Steuergerat (251) aufweist, das in Obereinstim- 
mung mit der von dem Beschleunigungssensor (15) 
erfaBten Richtung der S toBbeschleunigung ein Ent- 
riegelungssignal zum Entriegeln eines Turschlosses 
(3) auf einer Seite gegenuber der Kollisionsseite 55 
herausgibt, und 

einen Tursteuermotor (252) aufweist, der auf das 
Entriegelungssignal des Steuergerats (251) an- 
spricht, um das TurschloB auf der der Kollisionssei- 
te gegenuberliegenden Seite zu entriegeln. 60 
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